
IN
 D

IT N
U

M
M

ER

nr.

RS-80

P.28

RUSSISCHE WRAKKEN IN OEKRAINE

P.18

THE FASTEST FLAIL IN THE WEST

P.14

Februari 2025
292

KRUGENTOCHT IN DENEMARKEN

P.08



8

Op zondag 26 augustus was dan 
eindelijk PanzerMuseum East aan de 
beurt. Ik had ons bezoek aangekondigd 
met een keurige smeekbrief in het 
Deens en die email had blijkbaar het 
beoogde effect gehad. Bij aankomst, 
kort na openingstijd, werden we 
allerhartelijkst ontvangen door de 
particuliere eigenaar Allan, die ons 
urenlang een privérondleiding gaf 
door het museum en die uit-en-te-na 
vertelde over de individuele historie 
van alle geëxposeerde militaire 
voertuigen. En voor het goede begrip, 
alle negentig zijn mechanisch in orde 
en zelfrijdend. En dat moet wel, want 
meer dan de helft is, ook binnen het 
museum, met een boeren trekker niet 
te verplaatsen. 

Allan was ooit varkensboer van beroep 
en hobbymatig geïnteresseerd in 
moderne wereldgeschiedenis en 
militaire voertuigen. Die interesse in 
voertuigen ging zelfs zover, dat hij ze 
begon te kopen en op te knappen. Zijn 
eerste aanwinst was een Bedford RLG 
uit 1964. En toen in 1989 ‘De Muur’ viel 
dacht hij: “waarvoor hebben ze mij nou 
al die jaren bang gemaakt” en “wie is 
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Een jaar of vijf, zes geleden ging een vriend met vrouw 
en camper op vakantie in Scandinavië. Drie weken 
lang leek hij van de aardbodem te zijn verdwenen, 
tot onze bouwgroep ineens een Whatsappje van hem 
ontving met de mededeling dat hij op de thuisreis 
via Denemarken was gestuit op een museum met 
Warschaupact militaire voertuigen uit de koude oorlog. 
‘PanzerMuseum East, zou het heten en de locatie was 
een eindje buiten Slagelse, op zuidelijk Sælland, het 
eiland waarop ook Kopenhagen ligt. Bij het berichtje 
zaten ook enkele voorbeeldfoto’s uit de serie die 
hij ter plekke had geschoten. En tot mijn stomme 
verwondering zat daar een foto bij van een “Krug” 2T6 
luchtafweerraket transportvoertuig en -herlader op 
basis van de Ural type 375D, 6x6 vrachtwagen (►). 

Nu heb ik tijdens mijn omzwervingen in Rusland en 
Oost-Europa aardig wat van deze voertuigen gezien, 
maar nog nooit een waarop één 3M8 raket (NATO SA-4 
Ganef) was gemonteerd. Nou en? Nou, die Ural 2T6 
is een heel ingenieus ontworpen voertuig met een 
volstrekt unieke hefi nrichting op het achterdek en 
die zou ik graag eens willen scratch-bouwen. Voor mij 
stond dus meteen vast dat ik nodig eens terug moest 
naar Denemarken (ik heb daar in een ver verleden drie 
jaar verbleven), om de benodigde walk around foto’s te 
schieten. 
Maar dat zou om verscheidene redenen (waaronder 
COVID 19) nog knap lang op zich laten wachten. 

Krugentocht in Denemarken
En een héél bijzondere man. 
DOOR BRUNO GHUIJS

In augustus van dit jaar deed zich echter een 
mogelijkheid voor en zowaar vond ik in Marc Tempels 
ook nog een reismaatje. En omdat een museum maar 
één museum is, hebben we er één soort rondreis 
van Noord-Duitsland en Zuidelijk Denemarken van 
gemaakt en hebben we op die tocht vijf musea met 
een militaire verzameling bezocht. 
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140.000 Russische soldaten gesneuveld. Die worden 
vervangen door verse rekruten, die opvallend vaak uit 
achtergebleven gebieden vol minderheden komen. 
Onder de etnische minderheden in Rusland zijn er 
onevenredig veel gesneuvelde soldaten. Zij komen 
met name uit gebieden als Boerjatië, Tsjetsjenië en 
Siberië.

MATERIËLE VERLIEZEN
Menselijke verliezen worden wel opgevangen, maar 
het vervangen van materieel lijkt een stuk lastiger, 
zo stellen experts in The Economist. Rusland zou 
al meer dan drieduizend tanks zijn verloren in de 
strijd in Oekraïne, waaronder honderd geavanceerde 
T-90m tanks. Volgens het Kremlin is die T-90m even 
krachtig als de Amerikaanse M1A1 Abrams of de 
Duitse Leopard 2A7.

Maar hoewel het Kremlin vol borstklopperij 
tegenover de wereld verkondigt dat de Russische 
oorlogseconomie (schattingen stellen dat 8 procent 
van het bbp naar defensie gaat) op volle toeren 
draait, wordt nu met name oud Sovjetmateriaal 
ingezet in de strijd tegen Oekraïne. Volgens Forbes 
bestaat het merendeel van de Russische tanks nu uit 
T-62’s, gemaakt in de jaren 60. Het aantal modernere 
tanks dunt steeds verder uit. En aangezien het 
maken van nieuwe tanks te lastig blijkt te zijn, 
leunt men meer en meer op oudere modellen uit 
het communistische verleden. Een militair analist 
noemt de oude tanks ’deels inzetbaar’. Mogelijk is de 
gedachte in het Kremlin: liever deels inzetbaar dan 
helemaal niet inzetbaar.

Volgens website Oryx is het totaal aan Russische 
materiële verliezen opgelopen tot bijna 17.000, 
waarvan circa 12.250 voertuigen volledig werden 
verwoest. Aan Oekraïense zijde zijn de materiële 
verliezen opgelopen tot iets boven de 6.100, 
waarvan circa 4.300 voertuigen onbruikbaar zijn 
geworden. Russisch materieel wordt regelmatig 
succesvol aangevallen door Oekraïne met mijnen, 
artillerie en drones.

Ondertussen heeft Kiev tevens het groene licht 
gekregen van het Westen om Russische doelen 
op Russisch grondgebied aan te vallen. President 
Volodimir Zelenski hamert, ondanks dus een 
mogelijk haperend Russisch leger, dagelijks op 
het gevaar vanuit Moskou. Hij krijgt er, naast 

veiligheidsdeals met onder andere 
de Europese Unie, ook steeds meer 
westers materiaal voor terug. 
Kiev neemt dus, zover het kan, 
meer en meer afscheid van het 
Sovjetmateriaal. Al gebruiken ze maar 
wat graag nog oud-Sovjetmateriaal 
indien nodig.

KOUDE OORLOG
Dat Rusland nog kan beschikken 
over grote voorraden materiaal, is 
te danken aan de wapenwedloop 
tussen de Verenigde Staten en de 
toenmalige Sovjet-Unie tijdens de 
Koude Oorlog. Vladimir Poetin kan 
zijn communistische voorgangers 
dus wel bedanken. De Sovjets wisten 
dat het materieel uit het Westen 
geavanceerder was, dus ze kozen Msta-S
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Het leek erop alsof de Russen een onuitputtelijke 
stroom aan wapens en voertuigen tot hun 
beschikking hadden. Maar ondanks dat het land 
al enige tijd zegt een oorlogseconomie te hebben, 
put het Russische leger nog massaal uit de oude 
Sovjetvoorraden. Hoewel die voorraden aanvankelijk 
onuitputtelijk leken, lijkt de bodem ervan inmiddels 
bereikt.

Rusland boekt voorzichtige voortgang aan het front 
in Oekraïne, maar het lijkt weinig substantieel 
qua veroverde kilometers. Ondertussen vinden 
veel Russische soldaten de dood en weten de 
Oekraïners dagelijks Russisch materieel te 
verwoesten. Er wordt amper voortgang geboekt met 
de belegering van Charkov en hoewel het Kremlin 
dagelijks de verovering van dorpjes claimt, gaat 
het hierbij vooral om verlaten en kapotgeschoten 
spookdorpjes. Volgens sommige analisten begint het 
Russische voorjaarsoffensief meer en meer op een 
pyrrusoverwinning te lijken.

Soldaten vinden, is geen probleem voor Moskou. 
Elke maand stuurt het Russische leger duizenden 
verse rekruten naar het front in Oekraïne. Volgens 
schattingen van de onafhankelijke Russische 
mediakanalen Meduza en Mediazona zijn er tot 
en met juni van dit jaar tussen de 100.000 en 

Aan rekruten geen gebrek,
aan wapens des te meer
Rusland raakt zelfs bijna door voorraad oude Sovjettanks heen.

T-64BV

T-80BV

T-72B



Wat voortkomt uit deze ontwikkelingen 
wordt bekend als de FV3902 Churchill 
vlegeltank, in de wandelgangen ook 
wel ‘Toad’ genoemd. Die naam wordt 
gegeven in het Britse leger, waarom 
is een beetje een mysterie. Misschien 
omdat het een redelijk lelijk voertuig is, 
tenminste dat ligt eraan wie er op dat 
moment kijkt natuurlijk. De Toad wordt 
de krachtigste vlegeltank ooit gebouwd 
en één van de laatste Churchill 
varianten die in dienst is. Al is het later 
maar alleen als trainingsvoertuig.

ONTWIKKELING
De vlegeltank wordt oorspronkelijk 
bedacht in 1942 door een Zuid-
Afrikaanse offi  cier kapitein Abraham du 
Toit. De eerste vlegeltank die het Britse 
leger gebruikt is de Matilda Scorpion. 
Die bestaat uit een basis frame met 
een vlegeldrum, gemonteerd aan de 
voorkant van de tank. De drum wordt 
aangedreven door een aparte motor, 
gemonteerd aan de zijkant van de tank 
in een grote kist. De ontwikkeling van 
vlegeltanks is een constante evolutie 
gedurende de oorlog. Deze evolutie 
komt samen in de beroemde Sherman 
Crab. De Crab is een vooruitstrevende, 
speciaal ontwikkelde variant. Zeker 
in vergelijking met de wat hap-snap 
constructie van de Matilda Scorpion. 
De vlegel wordt nu gedragen door 
een speciaal gebouwd frame dat, 
wanneer nodig, omhoog en omlaag 
kon worden gezet. De Crab heeft geen 
hulpmotor nodig omdat een aftak van 
de transmissie voor de aandrijving 
zorgt. Zowel de Scorpion als de Crab 
zijn ontworpen om hun oorspronkelijke 
slagkracht te behouden. Met 
andere woorden, de toren met 
hoofdbewapening blijft intact. Echter in 
het veld betekent dit dat de toren vaak 
naar achteren gedraaid wordt tijdens 
mijnveeg acties.

In 1945 is de ontwikkeling van de 
volgende generatie tanks van Groot-
Brittannië in volle gang. Onmiddellijk 
na de Tweede Wereldoorlog bekijkt 
het War Offi  ce (WO) de toekomst van 
de tankeenheden van het Britse leger. 
In 1946 schaffen ze de ‘A’-aanduiding 
af die werd gebruikt op tanks zoals 
de originele Churchill (A.22). Het ‘A’-
nummer wordt vervangen door het 
‘Fighting Vehicle’- of ‘FV’-nummer. 
Hierdoor worden voertuigen van de 
Churchill-familie lid van de FV3900 
serie. In een poging de tankmacht te 
stroomlijnen en alle (toekomstige) 

Matilda Scorpion

Sherman Crab
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Een aantal van de belangrijkste voertuigen die op het strand 
van Normandië geland zijn op 6 juni 1944 waren de “Hobart’s 
Funnies” van het 79e Armored Division, Royal Engineers. Deze 
voertuigen waren genoemd naar de commandant van de 79e; 
generaal-majoor Percy Hobart (►). Het waren gespecialiseerde 
gepantserde voertuigen, allemaal met een specifi eke rol. Eén 
van de succesvolste ‘Funnies’ was de Sherman Crab.

De Sherman Crab is de mijnenruimer variant van de Sherman 
V (M4A4 bij de Amerikanen). Hij heeft een krachtige ‘vlegel’ 
aan de voorkant van de tank bevestigd. De vlegel bestaat 
uit een grote drum waaraan een aantal lange kettingen 
bevestigd zijn. De drum draait met hoge snelheid rond waarbij 
de kettingen op de grond slaan. Daardoor worden mijnen 
opgeblazen, springen weg uit de grond of worden in de grond 
kapotgeslagen. De Crab voldoet bewonderenswaardig goed 
gedurende de Tweede Wereldoorlog. Na de oorlog wil men een 
mijnenveeg-voertuig graag in het assortiment houden. Met het 
verwijderen van de Sherman uit Britse dienst, moet 
men echter wel op zoek naar een nieuw onderstel.

Oorspronkelijk wordt nog gedacht om een nieuwe 
vlegel te bouwen op de in ontwikkeling zijnde 
FV200 tank serie. Deze FV200 wordt ontwikkeld als 
vervanging voor de Centurion. Als die ontwikkeling 
echter stopt, stopt ook de ontwikkeling van de 
vlegelversie. Daardoor komt bij de ontwerpers de 
oude vertrouwde Churchill tank in het vizier. Die is 
zwaar genoeg maar inmiddels verouderd. Daardoor 
wel weer in grote hoeveelheden voorradig en 
goedkoop.

THE FASTEST FLAIL IN DE WEST
De pad baant het pad.

DOOR MARCEL VON HOBE

FV3902

Een aantal van de belangrijkste voertuigen die op het strand 
van Normandië geland zijn op 6 juni 1944 waren de “Hobart’s 
Funnies” van het 79e Armored Division, Royal Engineers. Deze 
voertuigen waren genoemd naar de commandant van de 79e; 

). Het waren gespecialiseerde 
gepantserde voertuigen, allemaal met een specifi eke rol. Eén 

De Sherman Crab is de mijnenruimer variant van de Sherman 
V (M4A4 bij de Amerikanen). Hij heeft een krachtige ‘vlegel’ 

bevestigd zijn. De drum draait met hoge snelheid rond waarbij 
de kettingen op de grond slaan. Daardoor worden mijnen 
opgeblazen, springen weg uit de grond of worden in de grond 
kapotgeslagen. De Crab voldoet bewonderenswaardig goed 
gedurende de Tweede Wereldoorlog. Na de oorlog wil men een 
mijnenveeg-voertuig graag in het assortiment houden. Met het 
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Sans-Peur is de ruggengraad van 
de batterij en gaat atijd voorop.

▲►◄▼

De geschiedenis 
van een ‘75’ 3

3  Het perpetuum mobilé

Het regent. Herfstregen omdat september is aangebroken. 
Eergisteren werd de batterij de hele dag gewaarschuwd. De 
paarden bleven zeventien uur ingespannen. De arme dieren 
sliepen rechtopstaand, hun nek omlaag en zien er gelaten en moe 
uit.
De mannen zijn nauwelijks beter. Waar zijn nou de parmantige 
jongens van de 10e van het 5e ? Vermoeidheid verzwakt zowel het 
moreel als het lichaam. Sinds de aankomst in Belfort, drie weken 
geleden, heeft niemand een nacht echt goed geslapen. We zijn 
altijd alert. Zonder onderkomen is het lastig als we tijd hebben 
om te eten en een paar uur op een baal stro door te brengen. We 
zijn blij als de man van dienst niet komt zodra we gaan liggen.

-- Kom op daar, staan!
Ah! We beginnen het te kennen, dit wakker worden door het licht 
van een lantaarn dat je vanaf de eerste minuut verblindt! Dit 
alles kan een tijdje worden verdragen, vooral als je een mooie 
zomer hebt. De hele dag lekkere zon om de roest eraf te halen 
en je te ontspannen. Maar de regen kwam, een hardnekkige en 
doordringende regen waardoor je kleding doornat wordt en aan 
je lijf blijft plakken. Wat wil je, het is oorlog! Wij beginnen dit te 
beseffen. Maar zou er nooit een einde komen aan deze verdomde 
regen? 

Het is heel schadelijk voor de gezondheid van de mannen. 
Verschillende van hen moesten vanwege dysenterie worden 
geëvacueerd. Maar de ploeg van Sans-Peur bleef compleet. Sans-
Peur is de ruggengraad van de batterij en hij gaat altijd voorop.
Waar gaan we naartoe? Niemand die het weet... Ja, de kapitein 
misschien, die zich opkrult onder zijn regenjas en capuchon, 
druipend van het water en die koppig naar de oren van Pommette 
kijkt, zijn kleine bruine merrie. Maar kapitein Dieulouard praat 
met niemand. De eerste dag zei hij dat we naar Colmar zouden 
gaan en de volgende dag was de batterij de tegenovergestelde 
richting ingeslagen. Vanaf dat moment sloot hij zich op in stilte. 
We liepen enkele kilometers in de regen, in een zwaar en somber 
tempo. Rond tien uur klonk de trompet “stilstand”, met een luide, 
galmende, prachtige valse noot, die een bulderend gelach uitlokt. 
Er is niet veel voor nodig om iedereen in een beter humeur te 
brengen en om het enthousiasme te herstellen van degenen die 
het gevoel hadden dat hun humeur behoorlijk verslapte.

-- Voeten op de grond! Kanonniers komen naar 
beneden! Haal het kreupelhout weg! Het is tijd 
voor de haver en de soep. 
-- De regen houdt op, merkt Tantin op. Het gaat 
net als bij ons. In de lucht gaan de gordijnen 
open! Gouden stralen fi lteren tussen de wolken. 
-- Wij kunnen ons afdrogen!  Cornevin is al 
opgefl eurd. Droog jezelf af, eet je kom leeg en ga 
dan slapen. Oh! vooral slapen. 

Met hun monden in de zakken kauwen de paarden 
op hun haver. De damp komt uit hun natte vacht. 
Mannen kijken nieuwsgierig en respectvol naar 
de kanonnen en de bemanningen. De soldaten 
en hun uitrusting hebben een fascinerende 
aantrekkingskracht op de kinderen. Die komen 
uit het nabijgelegen dorp Retzwiller. Ze komen uit 
school en staan met elkaar te praten in hun in hun 
half Franse en half Elzassische taaltje. 
Cornevin en de brigadier vinden het leuk om 
met ze te praten en ook hun dialect te proberen. 
Het plezier van een soldaat! Laloyau heeft een 
broertje, Cornevin een zusje van deze leeftijd en 
daar worden ze aan herinnerd. 
En nu komen er mannen en vrouwen die met 
hun kinderen een kring vormen. Een van deze 
boeren, een oude man, draagt de 1870-medaille 
op zijn overjas. Hij zegt dat hij uit Bourbaki’s leger 
kwam. Hij is ook een voormalig artillerist, maar 
hij herkent nauwelijks de kanonnen uit zijn tijd in 
deze lichte en slanke 75’s. Hij is verrast als hij de 
woorden Sans-Peur leest die er met krijt op gezet 
zijn. Cornevin legt hem uit dat dit de naam van 
zijn kanon is. Dan zegt de oude man peinzend “ons 
kanon had ook een naam. Wij noemden het “De 
Vogezen”. Het haalde wel 700 meter”. “Wij halen er 
7.000!” zegt de richter triomfantelijk. 

De oude Elzasser zou graag nog meer willen vragen, 
maar er kwam een auto voorbij die met gierende 
remmen stopte. Een offi  cier in de auto zag kapitein 
Dieulouard die bezig was met het voeren van zijn kleine 
bruine merrie. Hij sprong uit de auto en rende naar 
hem toe. Na een kort gesprek stapte hij weer in de auto 
en vervolgde zijn rit. Dieulouard wenkte zijn luitenants 
en riep: te paard! Vaarwel soep! Die eten we later wel 
op als we meer tijd hebben. En Cornevin zei boos: 
“afbreken en vertrekken! Jammer, wanneer zullen we 
eens wat meer tijd krijgen?”

4  De les onder vuur

Het lijkt erop dat we richting Champagne gaan. Zeker 
is dat de batterij aan boord zal gaan. Is het beter, is het 
slechter? Hoe kan je dat weten? Hoe dan ook, als het 
slechte weer aanhoudt dan is het beter om beschut in 
de trein te zitten in plaats van over min of meer kapotte 
wegen te moeten reizen. Sinds het deelnam aan de 
campagne heeft het 10e van het 5e het best moeilijk 
gehad; maar het heeft geen verliezen geleden. De vier 
stukken zijn er nog steeds met hun bemanning, behalve 
dan een paar geëvacueerden. Na Sans-Peur kregen de 
andere drie kanonnen ook een naam: Casse-Noisette, 
Bébé en Joffrinet. Dit was om de generaal een plezier 
te doen, mocht hij ooit toevallig langskomen. Cornevin 
gelooft dat dit alles Sans-Peur niet waard is. Uiteraard 
is het minder opvallend.

Na een nacht in de trein te hebben doorgebracht ging 
de batterij “van boord” in Châlons-sur-Marne en werd 
onmiddellijk gestationeerd in Saint-Hilaire-au-Temple. 
Daar leerden de mannen iets wat ze nog niet wisten 
over de Slag om de Marne. Deze was net een paar 
uur geleden afgelopen en Joffre kon het toverwoord 
“Victorie” in zijn persbericht opnemen. Hier lijkt 
het hele land nog steeds te huiveren van de recente 
gevechten. Overal zijn troepen, ontelbare troepen. 
De wegen zijn verstopt door konvooien die elkaar 
volgen en kruisen. Geen chaos, maar een geforceerde 
traagheid die niemand verrast. 

Moeizaam baande de batterij zich een weg richting 
Suippes. Wat een verschil met het rijke landschap van 
de Elzas! Hier zijn alleen maar eindeloze en eentonige 
steppen, hier en daar beplant met bosjes onvolgroeide 
dennenbomen. Het is de waardeloze Champagne. 
Meestal modderig! De mannen, de paarden, de 
auto’s zijn bedekt met een dikke laag grijze modder. 
Onder deze laag zijn de vier kanonnen van de batterij 
gedoemd tot anonimiteit. En als we deze modder met 
de spons en de borstel verwijderen dan zullen de 
namen, die kwetsbaar met krijt zijn aangegeven, ook 
verdwijnen. Cornevin denkt erover na om die van Sans-
Peur in prachtige rode letters te schilderen, zodat ze 
nooit zullen vervagen. 

Er is infanterie in het dorp. Mannen komen uit de 
gevechtslinie. De artilleristen mengen zich met hen en 
laten ze praten. Ze vertellen graag wat ze zagen, wat ze 
deden. Gewoon in hele korte woorden, op geen enkele 
manier stoer bedoeld, heel oprecht. Naast Sans-Peur

vertelt een korporaal hoe hij in de 
buurt van Souain met zijn mitrailleur 
had gevochten.

“De Duitsers vluchtten uit het kamp. 
Wij konden ze niet volgen. We schoten 
op weet ik veel!. Ineens krijgen we 
te horen: “daar komen ze weer”! 
Ik lag met mijn mitrailleur bij een 
kapotgeschoten huis waar we de 
dag ervoor in het grijs geklede lijken 
hadden gevonden. Ik keek uit op een 
klein hoekje waar een pad tussen twee 
rijen wilgen door ging. De Duitsers 
waren inderdaad teruggekomen om 
zich te vestigen op de posities die ze 
nu innemen. Granaten vlogen over mij 
heen en ontploften in de buurt van 
het station van Suippes. Ik wilde dat 
een paar geweren van mijn compagnie 
zouden beginnen te schieten. Nou, zeg 
ik tegen mezelf, ze komen eraan. Ik 
richtte mijn machinegeweer op het pad, 
vijf- of zeshonderd meter verderop. Een 
punthelm kwam omhoog. Klik! Dood! 
Een tweede. Klik! Dood! Een derde. 
Dood. Vier, vijf, zes, tien: dezelfde 
prijs... Ze gingen allemaal naar dezelfde 
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Eind jaren zestig en begin jaren 
zeventig pakten de leidende landen 
van de wereld de kwestie aan van 
het bouwen van meervoudige 
langeafstandsraketsystemen. Zoals 
de praktijk later heeft geleerd kan de 
aanwezigheid van dergelijke uitrusting 
het potentieel van landraketartillerie 
om de vijand te vernietigen aanzienlijk 
vergroten. Sommige landen begonnen 
onafhankelijk nieuwe MLRS voertuigen 
te creëren, andere besloten samen 
te gaan werken. De Bondsrepubliek 
Duitsland, het Verenigd Koninkrijk en 
Italië bundelden begin jaren zeventig 
hun krachten om het RS80 (“Rocket 
System 80”) project te ontwikkelen.
Het doel van dit project was het 
creëren van een nieuwe langeafstands-
MLRS te creëren die verschillende 
soorten munitie kon gebruiken en 

gevechtstaken kon 
uitvoeren zoals het 
vernietigen van afgelegen 
doelen. Onderdeel 
van dit project was het 
ontwikkelen van nieuwe 
ongeleide raketten met 
een bereik van maximaal 
60-70 km. Volgens 
specialisten maakte een 
dergelijk schietbereik 
het mogelijk een echt 
voordeel te bieden ten 

opzichte van bestaande en toekomstige 
buitenlandse uitvoeringen. Bij de 
ontwikkeling van het nieuwe project 
waren drie bedrijven betrokken: het 
West-Duitse Messerschmidt-Bölkov-
Blöhm, het Britse Hunting Engineering 
en het Italiaanse Oto Melara

Er zijn enkele details 
van deze trilaterale 
samenwerking 
bekend. Zo waren 
Duitse specialisten, 
die deelnamen aan 
de ontwikkeling 
van verschillende 
componenten van de 
toekomstige MLRS, 
de belangrijkste 
ontwikkelaars van 
de gevechtslading 

voor de veelbelovende ongeleide 
raketten. Bovendien was, zoals uit de 
beschikbare gegevens blijkt, de Duitse 
defensie-industrie betrokken bij de 
constructie van een prototype van 
een nieuw gevechtsvoertuig. Maar ook 
Italiaanse en Britse ingenieurs waren 
verantwoordelijk voor de ontwikkeling 
van bepaalde onderdelen van het 
project.
Tot halverwege de jaren zeventig 
verliep de ontwikkeling van het RS80-
project zonder problemen. Door 
gezamenlijke inspanningen waren de 
partijen in staat de basisvereisten 
voor een veelbelovend meervoudige 
raketsysteem te formuleren. In 
1975 liepen de meningen echter 
uiteen. De Britse partner eiste dat de 
nauwkeurigheid van de projectielen het 

Het MLRS Project Rocket System 80

RS80RS80RS80RS80 belangrijkste zou zijn. De Duitsers en Italianen gaven 
op basis van hun overwegingen de voorkeur aan 
hogesnelheidsraketten en korte vliegtijden naar het 
doel. Gelijktijdige vervulling van dergelijke vereisten 
was onmogelijk en na veel geschillen verliet Groot-
Brittannië in 1975 het RS80-project en begon zijn 
eigen MLRS te ontwikkelen.
Verdere werkzaamheden aan het RS80-project 
werden alleen nog uitgevoerd door een Duits en 
Italiaans bedrijf, met betrokkenheid van enkele 
externe ondernemingen. Ze slaagden er in de 
vorming van het uiterlijk van een veelbelovend 
gevechtsvoertuig te voltooien en het eerste prototype 
te bouwen. Volgens verschillende bronnen is er een 
experimentele uitvoering gebouwd, maar er is geen 
informatie over testlanceringen.

In 1976 werd een prototype RSZNNXX gebouwd. 
Blijkbaar waren er enkele externe organisaties 
betrokken bij de schepping ervan en daarom 
bevatten sommige bronnen de aanduiding Wegmann 
Raketenwerfer of, naar de naam van het gebruikte 
basispantservoertuig, Leopard Raketenwerfer. 
Niettemin is de naam van het project Rocket System 
80 hetzelfde gebleven en niet veranderd. Misschien 
was “Wegmann Leopard Raketenwerfer” een interne 
Duitse aanduiding.
Uit berekeningen bleek dat nieuwe raketten en 
een lanceerinrichting daarvoor behoorlijk zwaar 
zouden zijn. Het gewicht en de afmetingen van de 
raketwerper, evenals de noodzaak om redelijke 
mobiliteit te garanderen, hadden invloed op de 
keuze van het basischassis. De keuze hiervoor viel 
op de Leopard 1 tank.  Deze was in grote aantallen in 
gebruik bij het Duitse leger, wat de constructie van 
het nieuwe meervoudige raketsysteem tot op zekere 
hoogte zou kunnen vereenvoudigen. Bovendien 
beïnvloedde een dergelijke basis de namen van het 
voertuig: in een van de aanduidingen verscheen het 
woord “Leopard”.

In plaats van de normale koepel werd de 
lanceerinrichting van het oorspronkelijke ontwerp op 
het tankchassis geïnstalleerd. Op de schouderband 
van de toren werd een roterend platform met een 
langwerpige vorm geplaatst met de mechanismen 
voor verticale geleiding van de lanceerbuizen. De 
locatie van de lanceerinrichting is interessant. Op 
alle moderne MLRS’en wordt de lanceerinstallatie 
in opgeborgen positie naar voren in de rijrichting 
geplaatst, alsof de machine over de cabine schiet. In 
het RS80-project werd voorgesteld om een andere 
plaatsing van de lanceerinstallatie toe te passen. In 
de opgeborgen positie bevonden de koppen van de 
raketten zich boven de achterkant van de tank.
De exacte redenen hiervoor zijn onbekend, maar 
er kan worden aangenomen dat een dergelijke 
installatie van de lanceerinrichting verband hield 
met het laadgemak. Door het grote kaliber, de grote 
omvang en het gewicht van de raketten konden 
de lanceerbuizen niet handmatig worden geladen 
en was de creatie van een transport-laadmachine 
vereist. De interactie tussen deze machine en de op 
een tankchassis gebouwde lanceerinrichting wordt 
aanzienlijk vereenvoudigd als de bestuurders van 
beide voertuigen visueel contact kunnen houden en 
de positie van het voertuig kunnen volgen.

Op het hefapparaat werd een blok van zes lanceerbuizen geplaatst, 
kaliber 280 mm. Om bepaalde redenen werden de raketten niet in 
twee rijen van drie geplaatst, maar in de vorm van twee driehoeken 
verbonden door een brede brug. In deze toepassing werden alle 
raketten in een rondom gepantserde behuizing geplaatst.

Door het gebruikte tankchassis had het nieuwe voertuig 
vrij goede eigenschappen op het gebied van mobiliteit en 
manoeuvreerbaarheid. Het gebruikte chassis reed niet alleen 
goed op de weg maar ook in het terrein en zelfs in ruw terrein. 
Bovendien waren er in die tijd in Duitsland en Italië geen ander 
chassis beschikbaar die een vrij zware lanceerinrichting met 280 
mm-raketten konden verplaatsen.
Gedetailleerde informatie over de ontwikkeling van de raketten 
voor het RSZNNXX type ontbreekt. Volgens sommige bronnen werd 
het project voltooid vóór de start van de assemblage en het testen 
van munitie. Niettemin is bekend dat de nieuwe raketten over een 




